Revine Aro?

Réizvan Migureanu despre situatia

de la Aro si sansele pe care le are cel mai
vechi producator roman de automobile

de a reveni la linia de plutire.

N

n ultimul timp s-au spus multe

neadeviruri despre situatia de la Aro.

Privatizarea realizatd cu firma Cross

Lander a fost umbritd de multe
scandaluri, unele create artificial de o parte a
mass-media.

Este adeviirat ci firma Cross Lander nu este
un constructor generalist de talie recunoscutii i
are o fortt financiard foarte redusi, dar la fel de
adevirat este ¢i nici un nume mare nu a dorit sd
cumpere Aro. In perioada 1999-2000 au venit
reprezentanti ai lui GM prin Opel, care au cerut
un audit, dar atit. A mai fost si Toyota, tot in
1999, cu care - pe vremea cind era director ge-
neral Nicolae Aurelian - s-a incheiat un contract
de prim montaj pentru livrarea de 300 de mo-
toarefan (trange de 25 de exemplare/lund) in vi-
goare i azi. A mai existat un contact si cu Mer-
cedes, in 1992 i cu Ford, in 1999, prin interme-
diul Iui Ion Tiriac, dar pind la urmd nu s-a
finalizat nimic, din diverse motive. Reprezen-
tantii Toyota au declarat in 2000 cd nu sunt inte-
resati de procesul de privatizare pand in 2007.

In aceste conditii, Cross Lander a fost
singura salvare. Prin presa au apirut stiri ¢
John Perez, cel care a cumpdarat Aro prin Cross
Lander, a ficut afaceri plitind 150.000 de euro
pentru achizitionarea ei si vanzand-o apoi cu 2,7
milioane USD. Realitatea este insd alta. Perez a
cumpdrat fabrica cu 150.000 euro si a vandut
fabrica de matrite unui investitor privat cu
5.000.000 USD, primind in prima transi
2.700.000 USD. Din acesti bani, el a plitit insi
salariile restante, datorii citre banci si salariile
compensatorii ciitre disponibilizati. Cel care a
cumpdrat fabrica de matrite a platit 5.000.000
USD, dar existi contracte in derulare de
4.000.000 USD, asadar nu a ficut deloc o
afacere proastd, mai ales cd fabrica de
matrite a fost perla uzinei Aro.

Mai mult, Perez a cheltuit sume
importante pentru omologarea unui nou tip de
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automobil. Este vorba de un Aro 24, echipat cu
motorul V6 de 4 litri pe benzind, de la Ford
Explorer, pe care Perez vrea s 1l vindi pe piata
SUA cu mai putin 20.000 USD. Acest
automobil are deja certificatul ETA pentru
poluare si zgomot, fiind depus si dosarul cu
probele la crash-test. Caroseria, trenul de rulare,
plansa de bord cea noud, omologatii in 2000, tot
pe vremea directoratului lui Nicolae Aurelian,
sunt realizate in Roménia.

Perez a deschis acreditive pentru 7.000.000
euro, dar bincile eviti deocamdati, eronat in
opinia noastri, si-i acorde credite, probabil si
din cauza scandalului de acum céiva ani in care
a fost implicat prin firma EEI, care a mai
incercat o datii sii distribuie Aro cu motoare
Ford in SUA. Situatia e insd alta acum. Perez nu
mai este asociat cu cei pe care fi acuzi de esecul
actiunii de acum cdtiva ani si in plus este
proprietar la Aro.

Referitor la situatia din prezent a uzinei,
gama actuald de modele a fost restructuratd.
Motorul roménesc turbodiesel TDX 28 a fost
scos din productie, nefiind fiabil. In prezent
existd doar trei motoriziri, toate diesel: Andoria
si Toyota pentru Aro 24 si 1,9 1 diesel aspirat
pentru Aro 10.

La Aro lucreazi in prezent 1.000 de oameni
entuziasti si, desi pugini cred, Aro are comenzi
suficiente: 300 de exemplare pentru Cehia,

Polonia gi Slovacia, 1.200 seturi de caroserii

pentru Rusia (ce urmeazi a fi echipate cu un
motor local), 183 de exemplare pentru
Ministerul Apiririi, 600 de exemplare pentru
Ministerul Invitimantului i Ministerul de
Interne §i 130 de exemplare Aro 10 pentru
Franta. Mai mult, asa cum ne-a declarat
Aurelian Nicolae, pe piata roméneascd s-ar
putea desface circa 1.500 de exemplare pe an.
Calul de bitaie este insd SUA si primele sase
exemplare se afld in faza finali de montaj
pentru a fi trimise la dealerii din SUA. Dacd
Perez va reusi In Tncercarea de a vinde magina
in SUA, atunci Aro va trdi o noud viatd, mult
mai bunii decit cea cind era proprictatca
statului romén. Vreau doar si reamintesc cii In
1990 se produceau 14.000 de magini, in 1993 s-
a ajuns la vreo 8.000, iar anul acesta la doar
circa 100 de exemplare. Un lucru e cert: statul
romén nu a fost un bun administrator,

Contrar celor vehiculate in presd, John
Perez este un fan Aro si poate putini stiu cd in
perioada 1994-1999 a investit 10.000.000 USD
in linia de fabricatie din Manaus (Brazilia),
unde asambla Aro 24 cu motoare indigene
Maxion. In anul 2000 a vandut 367 de
exemplare in Columbia, Republica Dominicani
si Haiti, iar in 2001 incii 300 de exemplare.

Daci Perez va reusi sd obtind finantare
pentru inceperea productiei de serie, atunci este
foarte posibil sd asistim la revenirea spectacu-
loasi a lui Aro, care ar insemna enorm pentru
zona Cimpulung, dar si pentru economia roma-
neascil. Nicolae Aurelian ne declara: “Eu sunt
optimist i cred ca Aro are sanse de
izbandi”.

Va reveni oare “Zimbrul
Carpatilor” la gloria de
altadata?
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