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Terénni vozy ARO rozhodné nepredstavuiji zadny
luxus, ale spiSe nizké porizovaci a provozni naklady
a priznivé jizdni vlastnosti v terénu.

utomobily ARO se k nam dovéZeji z Rumun-
Aska jiz nékolik desitek let a svého Casu pat-

fily, diky své dostupnosti na nasem trhu,
mezi jedny z mala znalek nabizejicich pohon
viech kol. Dnegni ARO je viak néco Gplné jiného,
zejména diky spoleénosti Auto Max, kde pochopi-
li, 7e zastarala koncepce hnaci jednotky a droven
dalsich agregéatll zaostava za vyvojem v oblasti
konstrukce automobilit a také za pfisnéjsimi
legislativnimi pozadavky. Radikalnim krokem byl
proto vyvoj vlastnich prototypil. Vozy ARO ziska-
ly pfedeviim novou ovéfenou pohonnou jednotku
Andoria 2,5 TDi a pétistupfiovou pfevodovku
Eaton. Jejich Zivotnost se predpokladd v rozmezi
300 az 400 tisic kilometrd. Pozornost vénovali
antikorozni ochrané karoserie i podvozku
a v neposledni fadé tvarovému feSeni podbéhi
kol. Pribyly posilovaé fizeni s automatickym
vymezovanim vile, uzavérka zadniho diferencialu,
nova pristrojova deska nebo 0Einnéjdi topeni
a rozvod vzduchu v kabiné. Novy brzdovy systém
se zatéZovou regulaci vyuziva tésnici pryZové Cas-
ti Eeské vyroby, coZ plati rovnéz o podvozkovych
pryzovych dilech. Pfedni néprava ma nové zave-
Zeni, inovaci prosly kulové rejdové cepy vietné

systému zapojeni pfedniho pohonu na nébojich
prednich kol. Pfedni a zadni diferencial ma nové
soukoli s rychlej3im prevodem, zménu zaznamenal
i pomocny gep fizeni. U silngjsiho turbodieselu se
s ohledem na Zivotnost pouZivaji tuzemska loZis-

ka a tésnéni. Podvozek je vybaven tlumici péro
vani Bilstein. Hned po usednuti do modelu AR
244 kazdy znaly uZivatel rychle pochopi, Ze s
pivodni vozidlo podstatné zménilo. Prijemn
nastavitelna sedadla maji textilni povrch cern
barvy. PFistrojova deska sice plisobi ponékud stro
ze, ale obsahuje prakticky vie co fidic potfebuje
Cestujici prekvapi niz&i vnitini hluk nebo dobr
a€innost topného systému, v nasem pfipadé z
piiplatek vybaveného jesté nezavislym pfidavnyn
topenim Wehasto. Razeni s delsi fadici pako




E Po otoceni rezervy na drzaku o '9'0 stu.pnu je

a Enekové posilové fizeni jsou pomérné presné.
Jizda po silnici je az prekvapivé pohodlna
a vykonny motor docela pékné zrychluje. V terénu
jsme ocenili velka kola 7JJx15 s hrub3im dezénem
pneumatik Bridgestone Dueler A/T o rozmérech
235/75 R15. Pravé v nérognych situacich se
osvédd klasické odpérovani podvozku, vpfedu
vinutymi pruzinami a vzadu zesilenymi listovymi
pery. Predni naprava je nezévisle zavé3ena, trvale
pohénéna zadni je tuhd. Po pfipojeni pfedni
napravy a vyuziti uzavérky zadniho diferencialu se
z vozu stavd pravy offroad. Ocenili jsme nejen
slugnou svétlou vysku, ale i velké kfiZeni naprav
nebo dobré zakryti zranitelnych podvozkovych
gasti. Volnob&zky pfednich kol se ovladaji rucné
pootoenim prevleénych matic, coZ je svym zpl-
sobem nepohodlné a zastaralé feSeni. Pfi volbé
pohonu viech kol jsou napravy spojeny napevno,
a proto na suchém a pevném povrchu pouziva

obry pristup do zavazadlového prostoru

ARO pouze pohon zadni napravy. Za pozornost
rozhodné stoji nékteré uvadéné provozni ukazate-
le. Spoleénost Auto Max svoje Gsili o inovaci vozd
ARO zakon&ila v roce 2000 Gspésnou homologaci.
Pravé od tohoto data peclivé sleduje jiz vice nez
tfi stovky prodanych vozd. Primérna spotfeba je
kolem 10 litrit nafty na 100 km, coZ pfedstavuje
zhruba 1,80 K& na kilometr jizdy. Zatimco o Zivot-
nosti vozli neni mozné za tii roky vytvofit potfeb-
ny soubor Gdaji, pom&mé pfesné lze hodnotit
predevéim servisni a provozni ukazatele. Napfi-
klad pfi provozu 50 % silnice a 50 % terén vycha-
zeji néklady na Gdrzbu 1,50 K& na jeden kilometr.
Na pfiznivjch ukazatelich se podileji i ceny
nahradnich dill. Zvazime-li napfiklad, Ze nové
turbodmychadlo Garrett stoji 9000 K& a hodina
servisni prace pfijde na 250 K¢, pak je to vice neZ
zajimavé. Priimérné navy3eni ceny nového vozu
s turbodieselem oproti pivodnim zazehovym
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ZAKLADNI TECHNICKE UDAIJE

ARO 244 TD

. Motor
Kapalinou chlazeny pfepliiovany vznétovy
Gtyfvalec s nepfimym vstfikovanim paliva,
ulozeny vpredu podélné. Rozvod OHC, dva
ventily v kazdém valci. Zdvihovy objem
2417 em?. Vrtani x zdvih 90x95 mm. Nej-
vEtaT vykon 75 kW pfi 4100/min. Nejvetsi
tocivy moment 225 N.m pfi 2500/min.

' Prevodné astroji b
Pohon zadni napravy s pfifaditelnym poho-
nem pfednich kol. Uzavérka zadniho dife-
rencialu, ruéné ovladané volnobézky pred-
nich kol. Pé&tistupfiovd pfimo fazena
pfevodovka. Pfidavna prevodovka s terén-
ni redukci.

 Podvozek ’
Vpfedu nezavisle zavéSena kola na licho-
bé&Znikowych ramenech, vinuté pruZiny,
bt gl F - pficny stabilizator, teleskopické tlumice.
o s ; it : 2 : ; Vzadu tuha naprava, pilelipticka zesilena
= ' : listova pera, teleskopické tlumice. Rizeni
s hydraulickym posilovaéem. Brzdy dvou-
okruhové bubnové s posilovacem na pred-
nich i zadnich kolech. Kola 7JJx15. Pneu-
ka chrani zadni svétla matiky 235/75 R15.

| Karoserie

Zebrinovy ram. Pétidvefova, pétimistna
_Provozni viastnosti

Nejvétsi rychlost 135 km/h. Primérna
spotfeba paliva 10 | pfi 90 km/h, v mést-
ském provozu 12,5 1/100 km. :

. Rozméry a hmotnosti

Rozvor naprav 2350 mm. Rozchod kol
1475 mm. Celkové vnéj5i rozméry
4200x1775x2080 mm. Sveétla vyska
220 mm. Najezdovy Ghel vpredu/vzadu
50°/35°. Pohotovostni/celkova hmotnost
1900/2515 kg. Hmotnost brZdéné-
ho/nebrzdéného privésu 2300/450 kg.

.  Zakladni cena
é jizdni podminky 399 000 K& bez DPH
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E Podvozek je Géinné chranén proti poskozeni erénni bnéumatiky pro narocn

modifikacim je 180 000 K& bez DPH. Névratnost navijak podle zvolené znacky kolem 40 000 KE.
investice uvadi dovozce 60 tisic prvnich kilomet- V nabidce nechybi ani alarm nebo imobilizér,
rii. Pfi primémém rocnim probéhu 40 tisic kilo-  stfe3ni nosice, tazné zafizeni nebo rlzné ochran-
metrd (50 % silnice a 50 % terén) vychazi jeden  né prvky. UZivatelé oceni klimatizaci a dalsi nad-
kilometr jizdy na necelych pét korun. Tato Eastka  standardni vybavu, ktera vyrazné zpfijemni inte-
zahrnuje nejen rozpuiténi pofizovaci ceny a kom-  riér pfedeviim pfi delSim cestovani. ARO 244 je
plet Gdrzby, oprav a servisu, ale i primérnou vhodné predeviim do téZSich pracovnich podmi-
spotfebu paliva. Zakladni cena pfedstaveného nek. Netekejte zadny zazrak, jedna se skutecné
vozu ARO 244 zadind na 399 000 K& bez DPH. o terénni klasiku s levnéjsimi provoznimi naklady.
Pokud si chce uZivatel svij viiz vylepsit, potom  Pokud nebudete 3etfit na piiplatkové vybave, |ze
priplati za uzavérku diferencialu 8600 K&, central- i z této znacky udélat dobrého, vykonného a svym
ni zamykani s dalkovym ovladénim 6000 K¢, lako-  zplisobem pohodlného pomocnika pro narocné
vany predni ochranny ram 7280 K, nezavislé situace, kterych je v praxi stale vice nez dost.

topeni Webasto od 31 000 K¢ nebo elektricky f \‘P; Milan Kramer
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Nejvétsi vyrobee piislusenstvi pro terénni a suv vozy v EU.
Kontakt tel./fax: 516 418 717




