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V dzinach
Naslednik slavnych terénnich bohatyrii GAZ 69 a UAZ 469 odlozil

uniformu a oblékl elegantni dZiny. Jakkoli jej vyrobce kategorizuje jako SUV,
jedna se predevsim o pracovni off-road.

ljanovsky automobilovy zdvod v Povol-
Uzu dnes privatizovany byvaly vojensky

zaved (pivodng moskevska automaobil-
ka 15 pleverena v dobé vatky déile od fronty),
stavi na specifice patfeb ruského trhu, Ten jB
sice higvnim odbératelem produkce, ale nyni a2
akala 40% |de na export. | na triw skutaéné na-
roénd a nabfité konkurenci. Po nékolika epizodic-
kych typach postupné modemizace (vEetnd val-
korysych Investic do Spickové technologle
vyraby) tvofi dnes zdakladni a velkosanovou fadu
UAZ 316 vozidla pfedeviim mimofadnd rabustn
5 valmi dobrou prichodnosti terénem. A v Karo-
sariich pfekvapivé pohlednych, konzervativng
elegantnich. To vie za ceny af nostalgické.
Ma ceskem trhw je totiz zakfadem 449 000KE
Za patimetrovy patim istny plck-up s tunovou LEi-
teénou hmotnosti

Pravé cena, uiiind hodnola a specifika uréen
vozidla jsou smérodatnym zormym Ghlem pro
pohled na ndj. Pod nim totiZ vice ne? snadno 1o-
lerujeme drobné nepfesnosti v licovani obkiadd,

hrdsi chod zamkn dverl, rozmény a krok oviada-
cich pak fazenl, subjektivni dojem vile v Fizeni
¢ niékteré modné zpoidénd detailly vmitiniho
designu a misto kritiky aplikace twedych plastl ji
Gcenime; protode jsou zarukou dioubd Hvotnosti
a pooknosti vati drsnéjsimu zachazen!. Stejndtak
jednornacng plevast vynikajicd jizdnl viastnost
{a odelnost vOs zméndm v zdvishosti na roadilech
v zatizeni ginici az 1000kg) pf pohybu mimo
zpevnéng komunikace nad nikoli dpiné doko-
nalou charaklernstikou pfi jizdé vyssl rychiost]
po dalnici, protaZe UAZ dainiéni ambice nems

Jeho parketa je zabldcand. ..

Pfekvapivé Siroka je nabidka motord pro desky
trh. Vedle zakladni verze se z&kehovym agregd-
tem ZMZ-40904 AMC2 2.7 1 168V DOHC, |8 v na-
bidce za pfiplatek 34 000 K& jaho prava na LPG
se sakveninim vsifikovanim (a lo byl plipad
i nafeho lestovanaho vozidia), déle e k dispozici
vznitovy plaplifiovany motor IVECOF1A AMCE4
2.3 TD Common-Rail a kenednd venétova plepl-
novana Andoria ADCR 2.7 TD.

Pred nastupem do voridia nadehne velikost dvefi wolan
a pfedeviim jejich veliky uhel otevieni, arstace Né &
funguie bezchybné, Vnltini prostor je velkorysy, @ cho
ale nikoliv na Sifku, na zadni jednodussi timist- Sta
ne lavici je dostatek prosiory pro nohy, Sedak na ph
navic kryje velky odklddac! prosior. Opéradio jo instal
ale znadné strme, Vysoky sirop nechiva spousty [ako |
mista nad hiavami viem a to | v pfipadé, 28 jo CLVYK
namontovano sifadni okno. rmdng
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Po usednuli za volanl ocenime naznak anato-
mickych paramatrl sedadel se slufnym botnim
yedenim | to, #a sedime vysoko a s vybomym
whiedem. CoZ platii pro fidide vysoke postavy.
Trochu v rezporu 5 vnéjsim dojmem je ale po-
cit, ¥e §ifka pracovisié fidice by mohla byl vési
(v tomtosménu je WAL zeala shodny s Land Ro-
verom Defender). Levy loket se pfi Sirsim drieni

gehvodi | volantu dotyka dverl. Spusténi motoru @ snad-
sinen | NEa spolehiive, jeho hiuk dspéiné izolovamy
aryzy, | A chod pravidelny. Testovany typ spalujici LPG
fmict. | Slanufe” na benzin a samodinné pak phechazi
Sedak | na plynove palivo (v nasem phipadé byl jesté
i o | nstalovidn prototypovy” mechanicky piepinal
B jako pivodni fedeni). Nijak neziracl pruZnost
i de jo | Givykon, pOsobi dokonce mekiéim dojmem a je

ménd hludny,
§ Chviilyhodnd kovafsky robustni ramova kon-
girukce podvozku s tuhymi napravami neosini
minimalizovanau hmotnostl, Ale za |(2dn viast-
nosti v terénu, véetng taikeho, skiidi pollesk.
A 1o prestoke hnaci feldzec nani slandardnd
yybaven zavéry diferenciald. Umodhuje totiZ

vt uzantykat

zdoldaval | valsi nerovnosti svizng ak bezohled-
né, aniz by posadka trpala narazy. Vozidio se
toli jen pohupuje a je naprosto posluinég. Znad-
na svElla viska a strmeé najezdove | plejerdovy
(hel pak poméhaji zdotdvat | nerovnost velke.
Kromé toho zachyceni podvozkem o podkiad
neohroduje choulostiveé preky wiednd uspofa-
daneho spodku. Nejéaste)i zachyli o lerén mo-
hutmé skiiné diferenciall nebo ram. _.

Strma stoupéni | se zhordenou adhezi UAZ 2d0-
lava sinrerenng, Vytknout snad lze jen nutnos!
LZamknout” manualing valnobéiky pled pfipaje-
nim pohonu kol pledni napravy, Jeho akinvaci
slowdi kratsi ze dvou fadicich pak meaai sedadly,
kterda ma obvykla &lyfi polohy: 2H — standardni
pohon kol zadni napravy, 4H — pohon viech kol,
2L - pohon kol zadni napravy 5 redukei®, 4L
pohon viech kol s Jredukei™, Jeji krok je modna
trochu delsi a tvrd&i, ale prave 1o slibuje neko-
netnou Zivoinost Gstrojl. Poloha paky pak také
[ednoznaéné signalizuje momentaini nastaveni
hnaciho fetézce. Na né upozorilge | znak 4x4,
ktery se rozsviti (zeleng) v Ciseiniku rychloméru

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Vedlejdim a 1&ko prehlednuleinym eleklem (e
také nutnost vynalodit trochu vatsi silu na fizen
Rozdiing naroky na podvozek se vetahuji | k brz-
dam (vpiedu kotoutave, vzadu bubnové). Poziti-
vem je proto velmi dobde nastavena ulinnost po-
silovate, ktera e mime potladena ve prospéch
citlivosti, v terénu velmi Zadouci. Ve valkych
rychiostech pak stadi pfittadt na pedal trochu
vice, Presiofe slavba karosarie posouva umis-
téni eleganinich svéllomeld wyia, ne je obvyk-
&, pfi spravnem naslaveni neosihuji.
Ma evropskych trzich se uljanovsky pick-up
prosazuje sice jen stovkami Kuso, ale stale
yyraznéji. Jeho udivateli jsou vétkinou farmafi
a femesinici vyZadujici pledeviim nizkou pofi
zovaci cenu, robustnosy, velsi uiitecnou hmol-
nost, provozni nenarodnost a pradpokiad diou
hé Eivolnosti, Towse také dostavaji, Qceni jisté
i usky” vykonne dvouzonove” lopeani, elekinc
ke wyhfivani sedadel &i el. oviadana bocni skia
a zpaina zrcalka. Slabinou je pfekvapive mala
celkova hmotnost bradéneho plivésu (1700 kg)
a nevelka hustota servisni sité, co? viak v Ces-
ku 1ak plné neplati, protode zastoupeani 2nacky
ji2 za diouha leta pusobeni sif vybudovalo,
OMDRE) HORSKY B

CSOB Leasing

Finanéni leasing s akontaci. Leasingova spiatka
j& vypoditana pro doba trvand leasingu 54 mésicl.

UAZ AMC Pri akpntaci 25% jedn. spl. predem 145 TH0KE,
fbes - vietné DPH 174 BOOKE, spl. vé. DPH bez poj.
Plckeup 2,71 16V Cornfort 11 602KE, spl. k (hradd 13 S96KE. Pl akonta-
Motor _ — ¢l 60% jedn, spl. pledem 349 800KE, v, DPH
ﬂ‘“_ﬁf ﬂba[?;:;;"; : = Wjﬁﬁf_g 419 750K, spl. v, DPH bez poj. B543 K, spl.
Max. ykon (RW/mi k Ghract 8536 KE,
Mix. toény moment (Nm/min) 4218 Nmy3800
Rozméry vozidia
Rozvor (mm) 3000 POJISTENI UAZ AMC
Délka/SkahSka (mm) 5200/1930/1980
%ﬂi&_ﬁ ‘mm]dﬂ‘ﬂ' . HE.'ID CSOB pojistovna
nifzadni ndiezdovy theliol /21 it : ;
Celkova/iietn hmotnost bl 3100/1000| | Havarini poiStend — spolucast 3 %, min
Rozmér nékdadoveho 5000 K&, sazba p.a. 2.3 %, rol. pofistng 13 400
prostoru (mm) 150014004650 KE, splatia 1117 KC vE. DPH. Spoludiast 10 %,
Hmotnast ooy brzdenenn (Ka) 1700 i, 10000 K&, sazha pa. 2,30 %, rof, pojistné
Ol calhew Fda 1 ova| 13409 KE, spkitka 1117 KE v, DPH
Preumatiky-rozmér Yokohama 23 70-R16 Povinné rudeni — skupina OAS, imity 62/62, o,
Cona testovandho vizda 583000 Ke bez DPH | | POTStne 10 S12KE, spidtka 876 K
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