| SROVNAVACI TEST LADA NIVA vs. LAND ROVER DEFENDER 110 STATION WAGON vs

| Tireti syetova

Jako by to tu uZ bylo - zemé rozrytd bombami, trosky budov a v bahennich zakopech proti sobé Némec, Angliéan
a dva Rusové. Frontovy vyjev se odehral na pomezi stiednich a severnich Cech a kolem valGily leda tak zbytky
zimy s postupujicim jarem. OvSem jeden z bojovnikl konec druhé svétové valky témer pamatuje...

I Mimo silnice plyne Cas pomaleji,
coZ je dobfe vidét na terénnich autech.
Zatimeo silnicai zadaji pokrok, bahno-
milové se zuby nehty dri tradic. Elek-
troniku vnimaji div ne jako viéleni dibla
a vibee nejlepsi hodnotou je pro né po-
ctivy kus oceli. Energetici, lesnici, zi-

chrandfi, vojiei, plynafi a sprévei povodi
absorbuji jen uréity pocet klasickych of-
f-roadi, oviem zatim dost na to, aby se
vyplicelo udrzovat ve vyrobé ryzi stroje
oprosténg od komfortu. Takze stale pie-
Zivaji. A ba co vice, jejich produkei se
vénuji kromé desitek specializovanych

firem i velci hradi. Dnes si v CR miiZete
koupit viechny G¢astniky testu, a to spo-
lu s nékolika dalsimi klenoty.

AZ na jedinou vyjimku jde o hodné
zaslouzilé konstrukee, které tu s nami,
i pod chvéjici se gilotinou zpfisnova-
nych bezpetnostnich a ekologickych

P o

pozadavki, jedt® néjaky pitek vydrzi.
Kazda je nécim specifickd, ale viechny
maji jedno spoleéné — maximalni vy-
drz a bezmeznou ldsku svych majiteli.
A prumémy modelovy vék pfes 30 let
svédci o tom, Ze o néjakou modernu
fakt nejde.
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SROVNAVACI TEST LADA NIVA vs.

LAND ROVER DEFENDER 110 STATION WAGON v:

W A¢ pivodem z Ruska, jako jedind
nemd vojenské kofeny. Prelomovy
model vznikl z ryze civilnich potieb —
do spousty sidel v &iré Rusi prosté ne-
vedou zpevnéné silnice. Nivé se poda-
filo neuvéfitelné — s vyuZitim maxima
dilih z klasickych Ziguliki se pieviélila
v piekvapivé povedeny terénni viz.
Kromé statisicovych domdcich prodeji
se stala i isp&inym exportnim artiklem
a napfiklad francouziti horalé done-
dévna nejezdili prakticky ni¢im jinym.
Zaroven urvala historické prvenstvi
s nezdvisle zavésenymi prednimi koly
a samonosnou karoserii.

Lada Niva se v roce 1978 stala
vilbec prvnim off-roadem se
samonosnou karoserii

Niva se od roku 1978 zménila jen
minimdlné. Kromé vétsi modemniza-
ce z roku 19935, pii niz dostala zadni
dvefe aZz k ndrazniku, pétistupiiovou
prevodovku a vstiikovdni paliva, si
dodnes drzi pivodni fazonu - done-
divna dokonce pouZivala plvodni
chromovd minizredtka, Tridverova
Ctyfmistnd samonosnd Karoserie ma
vpiedu dvojice masivnich pfi¢nych
ramen, vzadu pétibodové ustavenou
pevnou napravu. Stily pohon viech
kol s uzaviratelnym mezindpravovym
diferencidlem je vybaven dvoustupio-
vou redukci. Hlavni vyhodu zdénlivé
subtilni konstrukce piedstavuji ex-
trémni ndjezdové ahly, nizka hmot-
nost, uzkd stavba a obfi kola s pneu-
matikami 185/70 R16 znacky Niva,
které existuji jen na nivé a vyribéji

LADA NIVA
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 Niva méfi na délku jako Toyota Aygo, prepravni kapacitu h!edeil-e jinde Wit
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Vsechno
se fadi
mechanic-
ky, zavér
diferenci-
alu chce
trochu
grifu

se pouze v Rusku. Velkou dlitbou je
nedivno dosazeny posilovac fizeni,
motor zGstava u plvodni litinové fe-
tézové konstrukee, prevriané na 1.71.
Oviem charakteristiky, spotiebu i kul-
tivovanost mu vyrazné zlepSilo vice-
bodové vstiikovani paliva. Niva se pii
klidné asfaltové jizdé umi vejit do de-
vitilitrové spotfeby a diky preciznimu
fazeni i sice otfesné zpracovanému,
ale relativné ergonomickému interiéru
se snadno ovladi. Bonus tvofi vynika-
jici vyhled na viechny strany a diky
velkorysym zdvihiim vysokoprofilo-
vych kol i abnormalni absorpce sil-
niénich nerovnosti a retardéri. Volit
lze kromé standardniho provedeni
i prodlouZené. Zcela zdsadni vyho-
dou jsou samozfejmé ceny — 236 tisic
véetné DPH za zikladni (testované)
provedeni nepotiebuje dal3i komentar.
V podobnych hladindch se pohybuji
i sazby servisu, ceny ndhradnich dild
plsobi doslova smésné.

Interiérové
plasty
vzpominaji
na osmde-
sata léta,
Skripou,
lesknou se
ave vedru
trochu
zapachaji.
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Rd, litina/hlinik

Ventily/vagky 8/

Pohon vagek Ebiz S
Vstfikovani nepiimé, vicebodové
Zdvihowy objem 1690 cm?
Vykon i 59,5 kKW pii 5000/min
Tofivy moment 127,5 N.m pfi 4000/min
‘Otacky pfi 130 km/n 4000/min
ZavéBeni kol vpredu nezdvisle, vinuté pruZiny
_ZavESenl kol vzadu Zdvisle, vinuté pruziny

Rizeni $nekové s hydr. posilovaer
Pohon viech kol trvaly, mezindpr. diferencia

Prevadovka pétistupfiovd + redukéni

Karoserie ocelovd samonosnd

Poéet dvefi/mist : 3/4 3

Brzdy P/Z ! kotougové/bubnové

Pneumatiky (festovany viiz) | 185/70-R 16

Pneumatiky (sériovd vybava) |  185//0-R16

Palivova nadré =4zl
Brzdény/nebrzdény privés 1490/400 kg
Zékladni cena | 235 900 K&
Vybrané dopliky X

TaZné zafizeni S053KE
Stfesni nosic 2200 K&
Ochranny rdm 9135 KE

Naviidk ~ 14085KE

Radio od 4000 K&
Prednifzadni najezdovy tihel 39/36°
Prejezdovy thel 36% A
_Stoupavost 4 o e
Boéni naklon 36
SvEtlA vyska 220 mm
Brodivost e 800 mm

Uzavéry PIM/Z diferencidlu nefano/ne
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Typictéjsi

a maméjsi tvary
uZ nikdy nikdo
nevymysli

B Zivouci legenda vznikd nepfetr-
7ité od roku 1948 — po Morganu 4/4
« predvileénym plivodem zhstivi dru-
avm nejdéle soustavné produkovanym
autem na svété, Land rover postupné
siskal stdly pohon viech kol, nedélené
Zelni sklo, vinuté pruZiny, kotoucové
srzdy na viech kolech a nejnovéii i Ses-
tstupiiovou prevodovku, AE je tedy su-
verénné nejstarsi, vybavu md vlastné
nejmoderné&jSi a zachovava si tvary,
treré miluje uz étvrtd generace Fidici.
Zebfinovy rdm vznikl pro maxi-
milni odolnost, pevné ndpravy s asy-
netrickymi diferencidly i nytovana
linikovad karoserie sleduji pfedeviim
vwdrz, Pfi konstrukci se pocitalo se
servisem v polnich podminkich (vice
na strandch 42-44) i zachovinim dob-
ré vyviZenosti. Proto je karoserie mali
1 (zkd, zato se jen tak nepfevritite.
A 1 kdyZ boéni ndklony Spicku netvori,
statni parametry stile udavaji ton.
Nejnovéj§i motorizaci predstavuje
Styfvilec 2,41, pfevzaty i s pevodov-
kou z Fordu Transit. Proti pfijemnému,
ale ponékud problémovému pétivilei
Td5 pfinesl vyrazné niz8i hluénost
spotfebu, vzornou spolehlivost a do-
stupny servis, oviem zdroveri i daldi
porci elektroniky a EGR, které si s pol-
nim servisem piili§ nerozumi. Druhy

nejsilng)i agregat v testu sice neohro-
muje zitahem ani plynulosti, oviem
sily mé tam, kde je ji tieba, dostatek.
Testovany kousek navic obdrZel
sérii dprav, kieré sice zvySily cenu
o cca pil milionu a bez nékterych se
béiny uZivatel obejde, ale vétsi kola,

Defender je druhym nejdéle
vyrdbEnym autem na svété

vykonné&jdi tlumife, nékolik iprav
na motoru, anatomické sportovni
sedadlo a zejména piidané zdvéry
diferencidlt spolu s pfidavnou nadr-
7i na 43 litrd vyrazné zvydily Sance
nidherného vinového specidlu. Zi-
kladni ceny v posledni dobé plngé vy-
tézily z prudkého poklesu britské lib-
ry a kombi s kritkym rozvorem (90)
lze koupit za méné neZz 700 tisic vE.
DPH. Testované, prostfedni (110) pak
zacind o necelych 80 tisic drdZ. Dani
za piiznivé ceny je ale nutnost dopla-
tit za tplné vie, od ABS pfes latkové
potahy sedadel (v zikladu vinyl) aZ
po stérade a ostiikovace (v CR povin-
nd opce). Na druhou stranu si miZe-
te volit rizné typy spneumatik podle
predpokliadaného provozniho nasaze-
ni a fadu dalgich i¢elnych dopliika. &

Defenderu staci pro reduk-
ci i uzdvér jeding paka,

sikovnost oviem
také vyZaduje

Hlinikova karosérie byla navriena, aby $la sestavit i bez specidlnich nastroji

Motor o [

Vantily/vatky e TRl

Pahon vaek 1l __ femen
Vstiikovani Gommon Rail Il
Zdvihowy objem 2402 cm’ et
Vijkon® 2 90 kW pfi 3500/min__
Tofivy moment* 360 N.m pfi 2000/min
Otécky pii 130 km/h [ 2650/min

Zavéseni kol vpfedu [ Favis|é, vinuté pruZiny
Zavaeni kol vzadu zdvislg, vinuté pruding
Rizeni Snekové s hydr. posilovagem
_Pohon viech kol trvaly, mezindpr, diferencial
Pfevodovka Sestistupfiovd + redukéni
Karoserie Zebfinovy rém

Podet dvefi/mist 5/5 !
Brzdy PIZ kotougovérkotoufové
_Pneumatiky (testovany viiz) 265/75-R 16
_Pneumatiky (sériové vjbava) 790-R16

Palivova nddrZ | 75|

Brzdény/nebrzdény privés | 1490/400 kg

CENY A VYBAVA

Zakladnf cena [ 828 674 Ké
yhrané dopliky =
Tlumiée Proflex 24 500 KE/ks
Sportovni pruziny i 9500 KE
Naladéni na 147 kW a 480 N.m 65000 K&
Pridavné topeni Webaste | 35000KE
Pridavnd nddrZ 43 | Ex-Tec 43 000 Ki
Predni/zadni najezdovy hel 49/35°
_Plejeadouj dhel : 30°
LI L)
Botnindklon | 35°
Svitla vyska 250 mm
Brodivost Z 500 mm
Uzdvéry P/M/Z diferencidlu ne/ano/ne

* Odaje pro sériové provedeni

Modernizovana palubni deska uZ pfipomina vice
auto neZ pracovni stroj, jako donedévna
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B Neddivno obnovend premiéra uZzit-
kové verze W461 legendirniho . géc-
ka* naopak v armadé zapusiila kofeny
pékné hluboko, aé plivodné pro vojiky
vyvijeno nebylo. Stejné jako defender
preslo ¢asem z pripojitelného pohonu
viech kol ke stilému a mechanické
prevodovky nahradil v soutasnosti vy-
hradné nabizeny pétistupfiovy automat.

GéEko nevznikio pro armadu,
piiesto se v ni nejvic proslavilo

Odolné litinové Etyf-, péti- a Sestival-
cové diesely vystfidala podladéna ver-
ze celohlinikového tiilitrového vidlico-
vého Sestivilee, kterd svou principidlni
nevhodnost k nasazovini v t&zkém te-
rénu  maskuje spodovéjSi charakie-
ristikou a jednodu$Sim i odolngjsim
vstfikovanim proti osobnim modelim
se stejnym agregdtem. Novinkou roku
2011 je verze Euro 5 s fadou technic-
kyich inovaci, z nich ale nékteré budou
spise k zlosti. Zejména standardné
montovany &sticovy filtr by mohl
v t&Zkém terénu pozlobit,

Jako jediny na Ceském trhu mé stan-
dardné zivéry viech tfi diferencidli
a Fadu Gprav usnadiujicich provoz v ex-
trémnich podminkdch. Celd spodni po-
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Nejméné
fotogenic-
ky interiér
je nejkva-
litngjsi

a zaroveii
nejkom-
fortnéjsi

g vt

lovina auta je napfiklad postavend jako
vododolnd, coZ stvrzuji Cerné listy
na bocich, ukazujici maximélni hladinu
vody. Peélivé zaizolovand elekiroinsta-
lace se tedy miZe koupat ve vode, stejné
jako diferencidly a interiér. V ném chy-
béji koberecky, zato jsou pod gumovy-
mi rohoZemi zitky na vypusténi vody,
Jinde byste také t#Zko hledali , blackout
switch®, tedy tiistupiiové postupné vy-
pindni jednotlivych elektrickych okru-
hit. V hlubokém brodu vam napriklad
na stupni S3 zustane bézet jen motor,
vie ostatni véemeé svétlometi, kieré jsou
tou dobou uZ celé pod vodou, zhasne.
S koupdnim samoziejmé potital i vy-
fuk a pfiplatkovy vyvod séni nad dro-
veil stiechy, takzvany ,.8norchl®. Dalsi
specifikum predstavuje pruzné uloZeni
kabiny na Zebfinovém rdmu, vyrazné
zpfijemitujici let pies hory a doly. Ne-
chybi redukéni prevodovka ani seznam
piiplatkd, kieré opravdu zlepSuji terénni
schopnosti. Za viechny jmenujme pev-
nostni ndraznik s navijikem, pochozi
kapotu ¢ zesilené ndpravy.

Vybirat Ize ze tfi zdkladnich karo-
sdiskych verzi — kritké nebo dlouhé
kombi a Sasi, doplatit lze za vy3si nos-
nost (oviem s fidi¢akem skupiny C) &i
rizikové elektroniky zbavené provede-
ni Euro 2 (takové ale nesmi na silnice).

Unikatnim
vypinacem
Ize pfi brodé-
ni postupné
vypinat
nedileZité
elektrickeé
okruhy

Uiitkoveé gécko
se zvenci zménilo
za léta sve vyroby

nejméng

Terénni parametry méni zapouzdiena
vodéodolna elektronika

NOHEEE - v V8, hlinik/hlinik
Ventily/vatky 24/2

_Pohon vatek retéz

Vstikovani Common Rail I
Zdvinovy objem 2987 o

Vykon 135

Totivy moment 400 N.m pfi 1600 - 2600/min
Otacky pfi 130 km/h 2650/min

Zavéseni kol vpfedu
Zaveseni kol vzadu

 zdvislé, vinuté prufiny
zvislé, vinuté pruiny

Rizeni | maticové kulitkové s posilovaZem
Pohon viech kol Ir'-"al}'r.,.ﬂ_'ge;iﬂaplauwj' difarencial
Prevodovka __ pétistupriova aut. + redukéni
Karosarie = Zebfinovy ram

_Potet dverimist 54
Brady P/Z kotoutove/bubnove
Pneumatiky (testovany viz) 265/75-R 16
Pneumatiky (sériova vybava) 225/75-R 16
Palivova nadrz 9%
Brzdény/nebrzdény privés 1490/400 kg
CENY A VYBAVA

i |  1579200KE

Vybrané dopliiky

_Pochozi kapota 2065k
Mechanicka klimalizace 56 338 KE =i O
Kola 265/75 R16 37 462 Ke 3

_Ochrana smérovek a svétel 7 115 Ké -3
Zesileny ndraznik 5 éepem 16 843 K
Predni/zadni néjezdovy Ghel | 31/36°
Prejezdovy ihel | 23°

_Stoupavost [ neuddvd se
Botni naklon | neuddvd se =
Svétla wika = 213 mm
Brodivost ] 600 mm
Uzdvéry P/M/Z diferencidly | ano/anofano

* tidaje pro sériové provedeni

Gétko vyZaduje nejméné znalosti - vétSinou staci prosté $lapnout na plyn a jet

V pevnostnim prednim narazniku
miZete mit taZny Gep nebo navijak




T

-RCEDES-BENZ G PROFESSIONAL 300 CDI KOMBI vs

UAZ 3163 PATRIOT

B Al je UAZ technicky nejkonzer-
tivnéjsi, je paradoxng s nisko-
n nejnovéjsi. Dvé pevné ndpra-

s asymetrickymi diferencidly,
sdnoduché a neuvéfitelné masivni
vedeni Zebfinového rimu, via-
listové pruZiny a nejjednodussi

—wovedeni pohonu 4 x 4 s pripojitel-
m pohonem pfedni ndpravy. sa-
cinnymi - volnobgzkami  vpredu

: redukéni prevodovkou.

Mechanické skupiny maji
rakiad v armadnim UAZu
463, ktery méte 1 vojny

Po aktudlni modernizaci jiz
ovnitf nejsou i piky, ale dvé -
redukel uZz si nyni bez zarazené-

predniho pohonu nedopiejete.
"mizel také unikdtni kohout pod
sedackou, kterym se ruéné piepinal
d nafty mezi obéma nidrZemi
- dnes se to déje elekiricky. Zlepdi-
2 se rovnéZ troven vnitinich plasti
= piiplatkovd vybava — k patriotu
72 dokoupit kromé klimatizace
svételny senzor, kompletni elek-
riku, parkovaci asistent ¢i radio.
v zikladni vybavé ale stile chybi
4BS, stejné jako jakékoliv jizdni
asistenty, Zato lze k zdkladnim péti
sedackdam ziskat dal3i ctyf nouzo-

. Volit muZete krome standardni-

» obfitho provedeni jesté zkricené
Patriot Sport, pétimistny pick-up &i
sasi Cargo.

Pod ladnymi
italskymi
krivkami

Pochozi kapotu Eastecné
supluji ndslapy na narazniku

Zatimeo doneddvna byl patri-
ot k mdni s komirkovym vzné-
tovym motorem Andoria, zpiis-
néné emisni limity si vynutily
volbu novych dieseld common
rail. Zikladni benzinovy agregdt
2,71 tak lze za 120 tisic nahradit
dieselern 2,31 Iveco (testovany
viiz) nebo Andoria 2,71 za 234
tisic. Komu se to zdd moe, mize
si za 34 tisic nechat zikladni jed-
notku pfestavét na LPG. >

Interiér vypada fantasticky, ale
sestava ze skfipavych plasti

Specialitou jsou
dvé palivove

nadrie, na kaZdé
strané auta jedna

TECHNICKE UDAJE ZP

Mator R4, litina/litina
Ventily/vatky | 16/2

Pohon vatek | fetéz

Vstrikovdni Common Rail ||

Zdvihovy abjem ENE 1690 ¢m?

Wijkon 85 kW pfi 3900/min
Totivj moment 270 N.m pfi 2500/min
Otacky pfi 130 km/h 3350/min

Zavédeni kol vpfedu ol _ zavislé, vinuté pruzing
Zavesenikolvzadu | zavisle, istové pruziny
Rizeni | Snekové s hydraul. posiovatem _
Pahon viech kol | mechanicky pfipojitelny
_Prevodovka pétistupiiovd + redukéni
Karoserie | Zebfinovy rdm

Potet dvefi/mist 5/

Brzdy P/Z kotoucové/bubnové
Pneumatiky (testovany viz) 275/60 R18
Pneumatiky (sériovd wbava) | 225/75 R16

Palivové nadrz 871

_B'rldénwﬁebrzdé nj pives | neudavd se
Zakladni cena 658 800 KE
Vybrané dopliiky
Diesel Iveco 2,3 HPT 120 000 K&
Prahové néstavce ' 7200 K¢
Podéiné stiedni nosice 10 800 K&
Pfidavné topeni 24 000 K&
Devitimistné provedeni 15 600 K&
(TEREN" [
Predni/zadni najezdovy uhel _ dsfazt
Prejezdovy polomér r=3m
Stoupavost BANEE RN ..
Boéni naklon A
Svitla wska b’ 210 mm '
Brodivost p 500 mm
Uzdvéry P/M/Z diferancidlu ne/~fne
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 Nakupy,

Soupeii museli byt Cistokrevnymi
off-roady ze staré gkoly, stavénymi vy-
hradné na tézkou préici nebo skuteénou
zabavu. Takovych uz moc nezbylo.
Kdo se nechce vydat z penéz, za cenu
tiivélcové fabie koupi nivu, nebo do-
fetfi 173 tisice na Suzuki Jimny. Oba
vozy viak piedstavuji minimalistické
Ctyfmisiné voziky s kufrem, jenZ nesto-
Jjiza feC, Moiné feSeni se jmenuje VAZ
21214, tedy niva s pfidanymi 365 mm
za zadni ndpravou, kterd uZ néco pobe-
re. Je-li vim to stile milo. budete Setfit
0 hodné déle - velké off-roady zaéinaji
na ndsobcich ceny nivy. Nejlevnéjii je
UAYZ — zadind hluboko pod Sestisetti-
sicovou hranici, oviem s nestfidmym
benzinovym motorem. S prestavbou
na LPG se stile vejdete do 600 tisic, ale
bez vétSiny komfortnich prvka,

Na zatathu se rozhodnéte,
jestli budete vozit lidi a nakiad

Trochu zvlddini je, Ze moZnost zasta-
vét za 120 tisic osvedéeny a spolehlivy
diesel Iveco se tykd aZ druhyeh dvou
trovni vybavy, do zdkladni si objed-
nite (rozhodnuti ruského vyrobee) jen
témér dvakrit drazsi, silnéjéi diesel An-
doria za 234 tisic. Proto je nejlacingjsi
cestou k dieselu tfeti droveii Com-
fort s klimatizaci a agregitem Iveco
(ve stejné konfiguraci bylo i testované
provedeni) za 778 800KE. Nejlevnéjsi
diesel stil pfed péti lety necelych tfi
crvrté milionu. Tehdy to byla skvéld
Castka. JenZe posilujici koruna zeStihli-
la cenovky konkurentu a UAZ se dostal
na srovnatelnou hladinu a do diskusi,
2da by za osm set tisic prece jen nemél
v nékterych ohledech pridat.

Pod milionem si miZete vybirat
i u Land Roveru — pétimisiny station
wagon zacind na podobné sumé jako
UAZ, pficemZ zdkladni vybava je zce-

V testu kriZitelnosti niva pfijemné prekvapila, defender zavahal a ztratil napoprvé
trakci, mercedes byl suverénni a UAZ trochu doplatil na Siroky rozchod

60 AUTOTIP 4x4 1 01-2011

la spartinskd, viz vyse. Kolem milionu
zacind i Toyota Land Cruiser Series 7,
individudlné dovidZend plzefiskou fir-
mou Daibych. Je viak dosud vybavena
Komurkovym dieselem bez prepliiova-
ni, takZe ji v CR legalné nepfihlasite.

A pak pfichdzi druhy klasik — Mer-
cedes-Benz G W461. Jeho nespomé
kvality maji svou cenu — konkrétng
1 579 200 K¢, na nichZ zaind testova-
né pétidvefové kombi. Za jeden mer-
cedes-benz byste tak mohli mit UAZ
i defender dohromady. pfipadné sko-
ro sedm niv. Cenové srovndni je tedy
naprosto jednoznafné s tim, Ze t&sny
souboj mez1 defenderem a patriotem
o stitbrnou pozici nakonec vyhrdl land
rover, do néhoZ si vyberete vice terén-
nich dopliiki. Za zikladni cdstku sice
ofelite prakticky jakvkoliv komfort,
zato dostanete vykonn€jsi motor s es-
tistupfiovou pfevodovkou

nei ostatni tii, zvldda ji dobie. Nastu-
puje se do ni pohoding. Zavazadelnik
je symbolicky, ale dobie piistupn:
Vyhled je skvély, rozloZeni ovladas
misty pochybné, ale ty zdsadni (fize
a fazeni) se piijemné a snadno obslu-
huji. Jen vzdvér mezindpravového di-
ferenciilu malokdy zaskodi napoprve
Land rover neddva nic zadarmd
do malych dvefi se spi§ Splhd a tvrds
boénice priplatkové sportovni sedacl
pekné rypnou do stehna. Dozadu je
mendimi dvefmi jeSté trochu akrob
tictéjsi. Do zavazadelniku se naopal
dostanete snadno, jen se musite smi
§ dvefmi oteviratelnymi doprava a pod-
lahou ve vy3i bricha. Také ziZenym ot-
vorem nenaloZite tak Siroky predms:
jak byste si piili, Malymi okny mos
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Asi nejoriginalnéjsi ovladat klimati-
zace v souéasné produkei (G)

vidét neni, zejména dozadu, oviem
ergonomie je od modernizace v pofid-
ku. Na opaénych stranich, nez jsme
zvykli, je jen spinaci skiifika (stej-
né jako u nivy). Z defenderu se vim
nebude chtit vystupovat, a to nejen
kwvili jeho nespornym kvalitim. UAZ
rovnéZ zdédil mddu zadnich dveri vy-
klopnych doprava, jsou viak mnohem
sirdi, navic mohou skryvat dalsi ¢tyf

Tainé zafizeni na 3,5 tuny stoji pro de-
fendera pfijatelnych 9178 K&

nouzové sedaCky napiiklad pro pra-
covni Cetu (defender o stejnou vymo-
zenost piisel pfi posledni modernizaci)
¢l neuvéfitelné mmnoZstvi zavazadel.
Dovnitf se nastupuje s mezildpnutim
na prahové ndstavce takika Krilovsky
a vidét je velkymi okny a obrovskymi
zredtky také dobfe. K tomu ergonomie
na evropské tirovni (bohuZel nikoliv
kvalitou a mechanickymi vlastnostmi

ovladadi) a prvni vitézstvi pro UAZ
je jasné. ,,Gétko" je totiZ nékde mezi
- nastupuje se pohedingji neZ do land
roveru, ale trochu akrobacie chee rov-
néz, Unikitem jsou dvoudilné zadni
dvefe, k nimZ je tieba probojovat se
pies odklopny drZik rezervy. Interiér je
pouze Ctyfmistny, oviem zdaleka nej-
kvalitn&j§i. Ergonomie a pohoda pak
pripomind osobni auta = druhé misto.

Niva stile pouZivd pfevrtany pi-
vodni Ctyivilec, diesel uZ si u nis ne-
koupite. Zvuk vraci pamétnik o 30 let
zpitky. NeobtéZuje ale tolik jako na-
sCitané vile fetézce, které dokdZou pii
silniéni stotficitce vytvofit zvukovou
kulisu bombardéru. TakZe zpomalite
a je to. Slaby motor v terénu i na sil-
nici dostatuje. Z minulosti vime, Ze

Dalsi étyfi nouzové sedaéky do UAZu vyjdou na 15 600 Ke

pieZije i cucnuti vody do nizko umis-
téného nibéru sini. Presto se dostane
do tizkych — chybéjici sila na obvodu
obrovskych kol nékdy zastavi lehkou
ladu zbyteéné pod vrcholem, redukéni
prevod je totiz pomémé wzky. Jen o
délilo nivu od jeité lepSich terénnich
vykona. Vyhodou rovnéz zastivi, Ze
agregit stejné jako zbytek auta opravi-
te doma v gardZi za pir korun.

UAZ hledal nahradu za komirkovy
diesel Andoria a vybral dobfe — robust-
ni Etyfvilec Iveco HPT patfi mezi nej-
spolehlivéjsi a nejlépe jezdici motory.
Jeho masivni mechanika vydrzi 1éta
hrubosti, k tomu se na asfaltu spoko-
ji s deviti litry. T8Zky UAZ s velkymi
jizdnimi odpory pro néj oviem pfed-
stavuje velké sousto. Hluk se dostane
na komfortni miru nékde kolem 110
km/h. V terénu uZ je vie v pofadku,
i kdyZ by krat5i redukee neufkodila. b
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roce 2007 odloZenim

o pétivilce ulevil.

Ford Puma 2,41 je

mbuslni. k tumu IJN a (s por-

tnd volba, na-
okud lLd'l,' ne-

exemplaf dostal '~:.1dt1 liprav na I-H kV
Spotieba se vejde do deseti litru, ne ¢
pri vy i

viak mo;

nebo prohdnét fidie osobdki. A v i
rénu je sily sti prevodiam (jeding
v testu) a kritké redukei také dost.

V testu se sesly Elyfi zcela
odli$né koncepce motori

Mercedes-Benz G si nekoupite bez
i 20

uzkymi pisty se

1o jej

v ot

Subjektivné to funguje nejlépe, oviem

Ccloh]inik:_i\'j-' motor ui ne doZ
k ¢ litinové diesel

extrémnimu piet
tézstvi nad defenderem. Nivu se chee
automaticky odsunout na posledni
misto, jenZe jeji motor slouzi v lehké
karoserii dol tomu je servisné
nejmené narocny, treti misto.

Zatimeo néktefi redaktoii se k nivé
5 dexpeklem. JLDI'IEL pn]em—
né piek _Ie1
pérovini totiZ

sobi ni ho neZ pohupov
pomysleni na samonosnou F..lrmcni
brzdilo v ro
roztrzenych niv \ujell
S T i o 3 ihly — jen mezi koly neni ndprav, a tedy i stabilit® p#i bofnim na-
i‘ahrwlgmkf ; — > . % e ak vysoko. Pro kritky rozjezd do os-  klonu. Navic piekvapil i zkifiZitelno
stofvﬂilé - - VR tho ,dloubdku” nékdy chybi : li s¢ ani jednou n

vrsteviici neudr- m
ela krok se soupefi Mm

du aZ v h.ihnn.

Ll

Dchranny R i\ ovnE. UAZ si / di E

Ee"!_lﬁfl-‘:mleljﬂ \ ¥ k nadhledem, navic s dméenim cel
navijak pro mvu o ; . Osts el interiéru. A pn\ledmm hrebikem |
za 11 035KE : ifi volant, | : ) povrch

Ochrany prahis - gty obet) ! r_-J.ujcdh?}‘:-
na patriotvy- = - ch kol. &ili
jdou na 7200 K& ; dprave jer " : odv ratelskou stréinku j
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MERCEDES |

1 JHTEFE]

sice jiZz hodnotili, ale mercedes divi
. lepSimu skvéle funkéni ovladini
uzdvérd i redukee tlaéitky. A to nékdy
muze v terénu rozhodnout, u defende-
ru si totiZ musite oboji pékné zaslouZit.
Pak uZ se ale sily srovnivaji — dodate&-
né montované uzavéry se takiéz ovla-
laji tlacitky.

Nejdiive tedy let po dirdich jako
na Dakaru. Mercedes pobira, co je tfe-
ba. Posadku oddéluje odpruZena kabi-
na od malych nepravosti, ty velké ale
obCas vyasti v ndhlé vzedmuti. Plyn
oviem sta¢i mackat, vybomé sladény
automat déli zbytek. PohodIné, tiché,
komfortni, ale fidi¢ je trochu piili§ od-
délen od déni v podvozku. Zaprvé ztrici
kontakt, zadruhé mize podvozku dédvat
zbyteéné ,.za uSi”. Defender s uprave-
nvm pérovinim v malych rychlostech
pékné kope. Doplitkovy maly volant
navic Zada silu a hrozi amputaci pal-
ce. JenZe stadi pridat plyn a vylepsené
tlumeni zacne délat, co md. Posddka se
v dileném kalupu pres metroveé vymoly

citi jako na projizdce po polni cesté.
Nejpuisobivéjsi je dokonalé fizeni ply-
nem na prachu a nakonec rychly dlouhy
skok, pii ném# se letici Anglican nevy-
chyli ani o kousek, pak dosedne s leh-
kym zhoupnutim. To se pochopitelng
tykd sportovné upraveného podvozku,
ale standardni defender je stejné dobfe
vyviZeny. Pak piiSel test stoupavosti.
Mercedes vytéZil z automaticke prevo-
dovky - stailo zafadit redukei. zdvéry
a prosté Slapat na plyn. Defender tako-
vé vyhody nema a jeho kritka jednicka
je dobrd pro vypro&fovini — i do hodné
piikrych svahi staci trojka, dvojka jen
vyjimeéné. Pricné kopance nejsou moc
piijemné, tam mél mercedes navrch.
V iizké a vysoké karoserii jsou také zi-
Zitkem Sikmé traverzy pies hieben s vy-
véSovinim kol. Defender se zhoupne
dramatict&ji a nékdy zbytecné sklouz-
ne. A to rozhodlo o tésném vit€ézsivi
Lgécka™ — zvlada vétsi bocni ndklony
a v kritickych okamZicich je piivéti-
VEjSi. Ladislav Cermak

A co na to srdce?

Libor Hlisnikovsky: Lada Niva

Do Pafiiske na nakupy asi nepojede, zato v terénu zamete se viemi
sebelepsimi SUV Niva prekvapila mritnosti - krdtka a lehka konstruk-
ce se vySkrabe na nejkrkolomngjsi vicholky a v porovniani s tézkymi
off-roady nezklame ani na bldté, snéhu &i mokné travé - stati zavfit
diferencial a pfipadné zafadit redukei, lehkou hmotu navic zastavite
na pétniku. Bez veskeré elektroniky, kterd vam miiZe vystavit stopv 1é E
nejméné ofekavané chvili. Tohle je houZevnata kovarska mechanika,
o niZ nemdte strach mezi vétvemi, kameny, rodtim. Odfe se? No a co, spravime za par
stovek & po trech letech koupime za 200 tisic novou. A v tom je nejvetsi kouzlo nivy. ..

Ladislav Cermék: Land Rover Defender

Hranaty solitér neni dokonaly, naopak ma chyb vice nei dost a vy-
Splhat se do néj chce div ne akrobatickou prijpravu. JenZe pravé
kvl swym chybam vytvari nejtésnéjsi citova pouta = 7adné jiné auto
se nevrylo tak hluboko do paméti étyi generaci. A md dodnes co
nahidnout — skvgle vyvaZena hmota balancuje a skace jak je tfe-
ba a posloucha na slovo, vibava je ryze Gfelova a kdyZ ui interiér
po posledni modernizaci vypada vice jako auto nez pracovni mecha-
nismus, pro mé je rozhednuto. A Ze si v autosalonu musite priplatit i za stérace Selnfho
okna? Aspon mate na srazech co davat k lepsimu.

Vitézslav Kodym: Mercedes-Benz G

Zaviete dvefe, ozve se Gder , kov na kov” a vy razem vite, Ze tady jste
spravné, Gétko, to je desetiletim vypipland mechanika, ultrapraktic-
k& tvary a robustnost pro kazdodenni tvrdou praci. Zkousend pracovni
verze Professional, ofesana od vsech komfortnich libistek a oholena =
na drefi, o je to pravé ofechové. Jestli tfidé G néco v Cesku kazilo
renomé, pak to je par holohlawych typka s byéi §iji a zlatymi fetézy ko-
lem krku, ktefi si tohle auto oblibili - nejlépe v éermném laku a s nepri-
hlednymi skiy. Professional je dokonalou rehabilitac, tuhle puristickou verzi si kuua:u jen
ten, kdo opravdu potiebuje tvrdy off-road. Anebo ten, kdo tohle nadtasove klasické auto
miluje. A je Gplng lhostejné, jaky obvod bicepsd si zrovna v posilovné nazobal.

Eduard BelSan: UAZ Patriot

Moc se mi libilo, e patriot jako jeding pohoding odveze pét lidf a dal-
§f étyfi kousek, treba do lesa na préci, SIusi mu'to a svou abnormalni
vydkou zahanbuje | Audi Q7 & BMW X5. Jenie nejezdi tak, jako wy-
pada — poctiva mechanika s valecnymi kofeny sice vydrdi v terénu
vie, ale zaroved dokaie posadce pripravit takika Zivotnostni test. Aty
plasty? Ze skfipe volant, bych UAZu odpustil, ale zrcétka, kterd se
ve stokilometrové rychlosti chvéji jako rosol, jsme nezaZili aniu nivy...

JAKTO TEDY
DIJPADLO'?

slabému motoru, relati
7 testované ctyrky nej

VYSLEDKY
Lada Niva
Land Rover Defender

Mercedes-Benz G
UAZ 3163 Patriot




