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text Viastislav Tima foto Jiii Kalo¢

Hradecka spolecnost AUTO MAX
rozsifila svou nabidku o znaCku,
ktera je u nas témer neznama.

 Podivejte se s nami na to, co
dokaze terénni Honker vybaveny
motorem Andoria 75 kW.
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6. 10/2003 4x4 Auto-
magazinu jsme informo-
vali o zajimavé akci zor-
ganizované sdruZenim
dovozcl automobill z byvalych so-
cialistickych zemi. Tyto automobily
pochazely Casto z v Polska. Mezi
levnymi vozy pfibyla loni na podzim
nova znacka.
Robustni Honker se v Polsku
vyrabi jiz fadu let. Svou vystavni

premiéru a pfedvedeni ceskym no-
vinarim a zajemcum absolvoval

v |été roku 2003. Na prezentaci
novych voztl z Polska, Ruska

a Rumunska jsme se také dozvé-
déli, Ze nejen dovoz, nybrZ i po-
trebné predprodejni Gpravy vozidel
Honker uskute¢riuje spole¢nost
AUTO MAX v Radikovicich

u Hradce Kralové. Vozidla Honker
jsou vybavena - stejné jako auto-
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mobily znacek ARO, Lublin, GAZ
¢i UAZ — motory Andoria (licence
Leyland, pfeplfiovany vznétovy
ctyfvalec o vykonu 66 kW nebo
75 kW, vstrikovani Bosch, mezi-
chladi¢ stlaceného vzduchu, emis-
ni provedeni EURO 3) a licen¢ni
prevodovkou Eaton (pétistupiiova
s piimym Fazenim). K standardni
whbaveé terénnich honkert patif pfi-
davna dvoustupriova redukéni pre-

R A

vievo
Majestatni
tézkoodénec
pfipraven

k akci

vpravo
Funk&ni
pracovisté
fidice

s nékterymi
prvky, které
jiz vysly

z mody

vodovka, mezinapravovy diferencial

se zévérem a terénni pneumatiky
Good Year 7,50 R16 C v provede-
ni MT. Vozidla Honker ziskala

v srpnu 2003 schvéleni k provozu
v Ceské republice a jiz dnes si je
mohou zajemci pofidit za velmi pfi-
jatelné ceny. Ve zminéném clanku
jsme pfinesli snimky predstavitell
dvou typovych fad terénnich Etyf-
kolek Honker. Radu 54 (rozvor

3200 mm/celkova hmotnost
3500 kg) reprezentoval valnik

s plachtou za pofizovaci cenu

616 000,- K& a fadu 42

(2827 mm/3200 kg) pick-up za
626 000,- K&. (Ceny jsou uvedeny
bez DPH.) V rémci typové fady 42
jsou k dispozici modely s pevnou
a platénou stfechou nebo verze
pick-up. Ve vétsi fadé jsou na vy-
bér podvozek k dostavbé nebo

vievo

Nakladovy prostor
vybaveny mékkymi latkou
potaZenymi lavicemi se
promeénil v nepiilis atulny
pokojicek pro 443
cestujici

dole

Prostor pod lavicemi je
vypinén praktickymi
uzamykatelnymi
schrankami

dole

Dulezity prepinac zamku
zavéru zadniho
diferencialu ve stfedovém
panelu

provedeni valnik. Pro testovani
jsme ziskali zajimavou devitimist-
nou verzi na krat§im rozvoru s pev-
nou stfechou.

Spolednost AUTO MAX nabizi
,auta do terénu, pro préci a dobro-
druzstvi“. | my jsme byli pfipraveni
na dobrodruzstvi s vozidlem, jehoz
kvalitami — pfiznam se — jsme si
predem nebyli zcela jisti. Co mizZe
nabidnout vysoky ,terénak®, pripo-
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minajici na prvni pohled léta strave-
na na vojné, s hranatou karoserif
a se zasunovacimi okénky z plo-
chého skla, navic s rozméry, které
ntekvapi a na prvni pohled vzbuzuji
\Newdzku, zda toto vozidlo patfi do ka-
tegorie 3,5 t. A to nehovofim o za-
mérné absenci takovych detaill, ja-
kymi jsou dnes jiz béZné uzivané
elektronické podvozkové soustavy.
Z prospektu jsme se ovsem
| dozvédsli, #e obtiZné armadni testy
slozil Honker na vybornou. Prvni
testovaci kilometry jsme proto véno-
vali zkoumani jeho pracovnich kvalit.
Pravda, méli jsme pred sebou vo-
zidlo, které na prvni pohled neni
rozhodné Zadny salonni terénak,
ale hranaty ,neotesany délnik", od
néhoz jsme mohli ocekavat, ze se
v terénu bat nebude. Ostatné iz
usporadani podvozkovych Easti
s tuhymi napravami na listovych pe-
rech (vpfedu pét listl, vzadu Gtyfi
listy a pficny zkrutny stabilizator),
predni ochranny ram s navijakem
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vievo
Ctyivalec Andoria
dava slusnych 75 kW

vpravo
Navijak Ramsey patii
samoziejmé

k priplatkové vybave

zcela vpravo

V tézkém terénu se
osvédcily pneumatiky
GoodYear urcené pro
lehké nakladni vozy

Ramsey s nejvétsi taznou silou
8000 Ibs (3618 kg), boéni ochrana
(chcete-li nastupni schiidek), prahy
ve vysi témér 80 cm, vzadu umisté-
né nahradni kolo a kanystr na pali-
vo, dvé a dvé uzamykatelné dlozné
skfifiky na obou bocich... To vée
vam napovida, Ze usedate do vozid-
la, s nimz byste se stézi vydali na
koncert do Rudolfina. Snadno vsak
uvérite tomu, Ze v konstrukénim za-
dani vozidla byly na prvnim misté
lcelovost a Uspora. Tomu odpovi-
daji nejen rovné, lépe technologicky

zpracované velkoplosné dily karose-

rie, nybrz i kazdy vnéjsi detalil, poci-
naje plochym celnim sklem a konce
absenci dalkového ovladani jinak
spolehlivych zamkd. Téch je — pro
zajimavost — na vozidle celkem de-
set a vSechny na jeden klicek.
Nevéfite? Pocitejte se mnou:

troje dvere, ¢tyii odklopna dvitka
od vnéjsich Uloznych schranek, dve
vika palivovych nadrzi a spinaci
skiirika.

Jestlize hovoiime o jednoduché
konstrukci, pak je tfeba upozornit i
na jeji icelnost. Uelné jsou nejen
bocni stupacky, bez nichz by se fi-
di¢i mensiho vzriistu velmi obtizné
dobyvali za volant (ostatné ani pl-
metrova vyska stupacky nemusi
znamenat pro kazdého usnadnéni
nastupu do vozu), nybrz vybaveni
nejriznéjsimi dopliiky, jako jsou
hacky na odklopeni povinnych la-
pacl necistot za zadnimi koly. Se
zvednutymi zastérkami mizete
v terénu bez obav vyuZivat do kraj-
nosti takika Ctyficetistupriovy zadni
najezdovy Uhel. Praktické dopliiky
najdete ostatné i v interiéru. Ve-
smés slouzi pro usnadnéni provo-
zu v obtiznych podminkach. Mam
na mysli napf. mohutna madla, ji-
miz jsou opatiena vSechna mista
k sezeni. ,Ohmatani* interiéru vSak
zacnéme u fidice, ktery ma se spo-
lujezdcem k dispozici velmi pfijem-
né, latkou potazené sedadlo s vy-
sokou opérkou hlavy. Pfiznam se,

ze takovy luxus jsem neoCekaval

(i velurem Galounéné zadni podél-
né lavice ponékud vybocuji ze stro-
hosti interiéru). Tim ovSem rozmaz-
lovani cestujicich kondi. Jestlize
jsme vné vozidla nasli nejriznejsi
dopliiky, které usnadriuji provoz

v obtiznych podminkach, potom ta-
kovéto pfisluSenstvi najdeme i uv-
nitf prostorné karoserie. Mam na
mysli napr. priplatkové nezavislé
teplovodni topeni s ohfevem moto-
ru, které jsme spolu s clonou chla-
di¢e ocenili v mrazivych zimnich
dnech.

Zajedme vSak jiz do terénu, kte-
ry byl kvili prosincovym rozmarim
pocasi vskutku pestry. Vozidlo
jsme vyzkouSeli jak v obtiZznych
podminkach lesnich cesticek posy-
panych péticentimetrovou vrstvou
tajiciho snéhu, tak i na zmrzlém jilo-
vitém terénu. V obou pripadech se
osveédgily radidlni pneumatiky
s hrubym dezénem uréené pro leh-
ké nakladni automobily. Na snéhu




Honker Hard top

ozvor
- Rozchod kol

Vpfedu podélné uloZeny prepliovany vznétovy etyfvélec

s nepfimym vstfikovym paliva, pétkrat ulozeny klikowy
htidel, rozvod OHC, dva ventily v kaZdém valci, pohon
vatkového hfidele ozubenym femenem, vstiikovaci cer-
4 padlo Bosch. Emisnf provedeni Euro 3. Mnoistvi oleje
61, mnoZstvi chladici kapaliny 13,5 |.

Zdvihovy objem 2417 cm®
Vrtani x zdvih 90,0 x 85,0 mm
Stupen komprese 206:1

Nejvetsi vykon 75 kKW (102 k) pfi 4100 1/min

225 N.m pfi 2600 1/min

Nejvétsi tocivy moment

Mnoistii oleje 61
Alternator 14 V/750 W
Akumulator 12 V/130 Ah

Hmotnost brzd./nebrzd. pfivésu 1600/750 kg
Svislé zatizeni tazného zafizent 100 kg / /
Zatizeni stfechy 0 kg a‘ :Q M
foveiykeny:
Nejvyssi rychlost 120 km/h
Zrychleni 0-60 km/h 140 s
0-100 km/h; 300s
Pruznost 60-100 km/h (IV) 260 s
Vnitinf hluk (nezj)
Odchylky rychloméru  indikace skutecna
60 km/h 52 km/h .
80 km/h 71 km/m 2
100 km/h 92 km/h B
Pogitadlo 100 km 101 km~{ ’

Spotieba:

Karoserie:

S dvéma boénimi a jednémi zadnimi jednokfidlymi dver-
mi zavé&enymi vievo. Potet mist k sezeni 2 (+7). -
4810 x1960x 2190 mm

Délka x Sifka x vySka

2827 mm
163541620 mm
Primér zataceni 135 m

Nejmensf 1900 x 810 x 1290 mm
Nejvétsl 1900 x 1790 x 1370 mm
Vygka hrany zavazadlového prostoru 880 mm
Vnitini vyska nad sedadly p/z 1160/1010 mm
Vyska sedadel p/z 360/330 mm

1640/1900 mm
1130/400-750

Prostor pro lokty p/z

Prostor k sezeni p/z

Rozlozeni zatéze (s fidicem)

Predni mihové svétlomety, vnitinf pficka, vodotésna
elektroinstalace, vyhifvani zadniho okna, osvétlenf na-
kladového prostoruy, zapalovag, hodiny, posuvné boénf
okna, laminatova stfecha, dvefni kapsy, latkové caloung
ni sedadel a lavic, Calounéni celé délky stropu, zavér
mezinapravového diferencidlu, vnéj$i uzamykatelné

schrénky, dvé palivové nadrie (2 x 55 ), zadni stupacky’

lem od 20 000 K¢, tainé zaifzeni 4380 K&, navijak
2.7 t Ramsey REP 6000 42 000,- K&, navijak 3,6 t

Powerwinch 38 000,- K&, piedni ochranny ram
7280,-K¢g, hledacek 1500,- K&, nezavislé topeni
31 000,- K&, pfidavny kanystr 990, K¢

Udrzba  ...kazdich 10000 km

Zaruka 24 mésici nebo 75 000 km

Pohon viech kol. Jednokotoutov suchd spojka Valeo.  Podle normy ES 93/118 e PW
Ruéné fazena pétistupfiova prevodovka T55-21 (licen- Mésto 14,0 /100 km "
ce Eaton). Synchronizovand pridavna prevodovka s te- Mimo mésto 11,2 17100 km v /
rénni redukci. Zavér mezinapravového diferencialu, na Kombinovani 12,4 17100 km L f
piani zavér zadniho diferencialu, _ Vtestu S
Prevody: 1:4,38; 11:2,48; I11:1,67; IV:1,00; V.0,87 R:3,83 Nejmensi 79 17100 km 5
Staly prevod (pfedni/zadn) 4556 Nejvati 170 17100 km
Poéet zubil hypoidniho soukoli 41/9 Primér 120 17100 km
Prevod redukéni pfevodovky - rychly 1,146 T o
gAY 0055 Palivova nadrz 2x551
Jizdni dosah 746 km
;
Vpfedu: Tuha naprava zavéSena na podélnych listovych
perech, dvojéinné hydraulické tlumi¢e pérovani. SRS Vyoha 220 mm
Vzadu: Tuha naprava zavé$ena na zesilenych podel- Krizeni naprav 680 mm
nych listovjch perech, pficny zkrutny stabilizator, hyd- Index kfizeni 169 % %
raulické dvojginné tlumiée pérovani. Ffechodovy thel 40° W
Dvouokruhova brzdova soustava s posilovacem a ome- Néjezdovy dhel p/z 48/375 °
zovadem brzdné sily na zadnich kolech. Brzdy vpredu Brodivost 800 mm
kotouové, vzadu bubnové. Nejvétsi celkovy pfevod 45:1 //
Parkovaci brzda plsobici na zadni kola. Nejvétsi tocivy moment na kolo 2531 Nm ()
Snelfovve fizeni s posulmiaceml Frevod f|zen|l 1’5.2:1, volant
o priméru 370 mm, pocet ptacek mezi krajnimi rejdy 3. /
Ocelova kola 600LX x 16  Zakladni verze 659 000, K& (bez DPH) %{ UL ¢ Q |
Preumatiky 750R 16 standardni vybava:

@Bus/

Rebdivdo
o tordli,
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nahote
Jednoduchy acelny podvozek

je tak vysoko, Zze neni nutno
pouzivat ochranné plechy

vpravo
Svétlou vysku limituji
rozvodovky

Jsme vystadili se zavérem mezina-
pravového diferenciélu, zmrzlé jilo-
vité podlozi nas lakalo ke zkoudeni
meznich hodnot stoupavosti a sjez-
du piikrého svahu. Honker nezkla-
mal. Uprostied Ctyficetistupriového
stoupéni se dokazal bez reptani
rozjet, aniz by motor sebenepatr-
néji zaprotestoval. Samozfejmeé
jsme svah vyjizdéli na redukovanou
jednicku. Vysokou prijezdnost
a dostatec¢ny tocivy moment moto-
ru jsme ocenili jak v kluzkém teré-
nu s naloZzenym vozem, tak na tvr-
dém podloZi pfi extrémnich
vyjezdech prazdného vozu.
O¢ polsky Honker preddi drazsi

Etyrkolky v terénu, o to méné do-

Wl do vinku pro své silniéni nasa-

Honker hard top: ucel svéti prostiedky

vievo

Listova pera i dilouhé
tlumice snesou znacné
propérovani

vpravo
Honker zvladne klesani
(i stoupani) do 40 °

zeni. Za volantem na dalnici brzy
zjistime, Ze neni radno prekracovat
stovku. Jednak zbyteéné vzrista
spotieba a vzhledem k neutéSené
aerodynamice a pneumatikam s te-
rénnim dezénem stoupa i hladina
vnitiniho hluku. Ani motor, byt ma
vzorné odhlu¢nénou kapotu

(v oteviené poloze je udrzovana
plynovymi teleskopickymi vzpéra-
mi), neni ve vysokych rychlostech
zadny ,némy" spolecnik, o hluku

z prevodného Ustroji s trvalym po-
honem vSech kol nemluvé. Pétka
se od Gtyrky lisi vskutku nepatrné.
Skoda 7e chybi otaékomér, abyste
se o tom presvéddili. Jinak vozidlo
dobre vede stopu. Diky pruznému
motoru mlZete absolvovat jizdu po

s T v

nasich dalnicich na pétku, pokud
ovéem nebudete predjizdét.

K rychlému predjizdéni byste po-
tfebovali nejen par kilowattt navic,
nybrz i jiny podvozek. Pocitejte

s tim, Ze obé népravy jsou tuhé

a ve stdlém zabéru a Ze vozidlo je
vzhledem k velkému vnitfnimu ob-
jemu karoserie pomérné Siroké

(s velkymi vnéjsimi zrcatky, které
zasluhuji pochvalu, ma Honker SiF-
ku 2,2 m). Volantem zlehka otocite
i na misté. Pocit z nepfesného fize-
ni umocHuji pfi jizdé po asfaltovéem
povrchu pneumatiky s hrubym de-
zénem a ani fazeni s dlouhou fadi-
ci pakou nelze oznadit jako presné.
Rejd vas rozhodné pfi parkovani
nenadchne. Pokud si ¢asem zvyk-

Honker ARO 243 Defender Santana
Potet vdlci/zdv. objem 4/2417 cm® 4/2417 cm3 4/2495 cm® 4/2800 cm®
Nejvétsi vykon 75 kW (102 k) 75 kW (102 k) 90 kW (122 k) 92 kW (125 k)
el 4100 min’! 4100 min”! 4200 min’" 3600 min”!
Nejvetsi tod. moment 225 Nm 225 Nm 300 N.m 275 Nom
pfi 2500 min™! 2600 min’’ 1950 min™! 1800 min’" fida
Pohotovostni hmotnost 2350 kg 1900 kg 1860 kg 2050 kg 5
Celk. hmotnost vozidla 3200 kg 3100 kg 25650 kg 3050 kg
aiyehlonl oy s satnd apa. L imie slteben anlal mlcem o kota | Corsa s GARIREN SIRIeTn L K.
0-60 km/h 140 s 127 s 100 s 115s
0-100 km/h 300s 229 s 168 s 186 s
BIOGENOSE | . bt o GTEANTAGT L TSI DU B0 (nBee ) g e DR B e vndiinlha
60-100 km/h 26,0 s 209 s 143 s 15,8's
Spotfebavtestu 1 L TR ol Al i T N nafta ...
Nejmensi 79 1/100 km 75 1/100 km 9,4 1/100 km 9,5 17100 km
Nejvetsi 170 17100 km 14,6 17100 km 175 17100 km 18,1 1/100 km
Primér 12,0 1/100 km 9,5 17100 km 13,0 17100 km 13,1 1/100 km
Palivova nadri/dosah _110/916 I/km 95/1000 I/km 75/576 I/km 100/7689 I/km
Zakl. cena (bez DPH) 659 000,- K¢ 389 000,- K& 834 262 K¢ 680 000,- K&
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nete na obracené ,hacko" (zpatec-
ka od sebe, proti ni jednicka k so-
bé, coz je v terénu nesporna vyho-
da), zvyknete si i na to, Ze fazeni ze
dvojky na jednicku i z trojky na
dvojku si Zada svalnatou paZi.

Vnitinich odkladacich prostort
zde nenajdete mnoho. Pfed fidi-
¢em je mala odkladaci skiifika, ve
dvefich jsou umistény dosti objem-
né kapsy, mezi sedadly se nachazi
plastovy kryt s mélkymi jimkami na
odloZeni i vétsich plochych pred-
métd.

V terénu Honker stézi najde
rovnocenného partnera s tak vel-
korysou nabidkou vnitfniho prosto-
ru a ani jizda po silnici neni pro ce-
stujici vpredu nepohodina. Vozidlo
je homologovano v kategorii
N1G pro fidi¢e se spolujezdcem
a pfipadné sedm cestujicich na
zadnich odklopnych lavicich, ktefi
sedi kolmo ke sméru jizdy, coz sice
neni vhodné pro dlouhé cestovani,
ale na mistni prepravu dostacujici.
Honker rozhodné najde zajemce,
kteff viiz vyuZiji pro préci v terénu
a v tézkych provoznich podmin-
kdch. Tam se také tento automobil
citi nejlépe, coz dokazal v kratko-
dobém testu, b&hem néhoz jsme
po cestach necestach najeli pét
set kilometrd.

&

Dalsi testy na
www.auto.impuls.cz




